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de ce couvercle 



(57) Le couvercle (5) comporte un corps (8) en ma- 
tiere relativement dure pr6sentant une ralnure (10) de 
guidage de d6chlrement et une cavite (11) d'amorce de 
dechirement, et comporte du cote exteme une feuille de 
cuir (6) dans laquelle se prolonge la cavit6 (11) d'amorce 
de dechirement. 



Le volant comporte un tel couvercle pour coiffer le 
module airbag dont est muni son moyeu. 

Le precede comporte notamment I'operation de 
mouler le corps (8) avec une premiere portion de la ca- 
vite (11) d'amorce de dechirement puis I'operation de 
pertorer la matlere du couvercle sur le reste de son 
gpaisseur. 
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Description 

[0001 ] L'invention a trait h la protection des occupants 
d'un vehicule contre les cliocs grSce a un module air- 
bag. 

[0002] On sait que les couvercles qui masquent ce ty- 
pe de module doivent etre capables de s'ouvrir lors du 
gonflement du sac de maniere totalement sure et qu'en 
partlculier i'ouverture dolt debuter des le commence- 
nnent du gonflage du sac (11 ne doit pas y avoir dans le 
couvercle une accumulation de tension qui pourrait se 
liberer violemment) tandis qu'aucune particuie ne doit 
se detacher du couvercle lors de son ouverture (une 
particuie se ddtachant serait susceptible de constituer 
un projectile dangereux pour les occupants du v6hicu- 
le). 

[0003] Differentes solutions sont deja connues pour 
realiser I'ouverture avec la securlte voulue, I'une de ces 
solutions 6tant de pernnettre au couvercle de se d6ctiirer 
progressivement lors du gonflement du sac, en pre- 
voyant que le corps du couvercle, qui est en matiere re- 
lativement dure, presente du cote interne une rainure 
de guidage de dechirement, generalement en forme de 
H ou de U, avec une cavite d'amorce de dechirement 
prcvue au centre de cette rainure. 
[0004] L'invention vise a ameliorer les caracteristi- 
ques d'aspect et de toucher de ce type de couvercle. 
[0005] Elle propose a cet effet un couvercle pour un 
module airbag, comportant un corps en matiere relati- 
vement dure avec une rainure de guidage de dechire- 
ment mdnagee du cdtd interne et avec, au centre de 
ladite rainure, une cavite d'anrarce de dSchirement ; ca- 
ract^rise en ce que ledit couvercle comporte en outre 
une feuille de cuir du cote externe et en ce que ladite 
cavite d'amorce de dechirement s'etend sur toute 
I'epaisseur du couvercle, y cornpris dans la feuille de 
cuir. 

[0006] La cavite d'amorce de dechirement debouche 
ainsi sur le cdt6 visible du couvercle, contrairement aux 
couvercles anterieurs ou la cavite n'est menagee que 
sur une partie de I'epaisseur, mais cela ne constitue en 
realite pas un inconvenient insurmontable, en partlculier 
si Ton met en oeuvre les caracteristiques exposees cl- 
apres. 

[0007] Grace au fait que la cavite d'amorce de dechi- 
rement est pratiquee dans toute I'epaisseur du couver- 
cle, y compris dans la feuille de cuir, la presence de cette 
derniere, qui confere d'excellentes caracteristiques 
d'aspect et de toucher au couvercle, est, malgre la ten- 
dance qu'a le cuir a se ballonner plutdt qu'a se dechirer 
lorsqu'il est soumis a une certaine pression, compatible 
avec les exigences de securite en matiere d'ouverture. 
[0008] Selon des caracteristiques preferees, la cavit6 
d'amorce de dechirement est formes au niveau de ladite 
feuille de cuir par une fine perforation. 
[0009] Grace a ces caracteristiques, Ton beneficie 
d'une certaine discretion de la cavite du cdte externe. 
[0010] En outre, la portion de la cavite qui traverse la 



feuille de cuir peut aisement itre realisee avec un outll 
pointu tel qu'une aiguille, une lame ou un poingon, qui 
est par exemple engage depuis le cote inteme par une 
portbn de la cavite de\k menagee dans le corps. 
s [0011] Selon d'autres caracteristiques preterees, la- 
dite cavite d'amorce de dechirement est remplie au 
moins partiellement par de la cire qui I'obture du cote 
externe. 

[0012] Ce remplissage est par exemple realise en 

10 versant une goutte de cire liquide dans la cavite que Ton 
essuie du cote externe avant solidification, de sorts que 
la cire, en partlculier si elle est dans le meme ton que le 
cuir, est pratiquement Imperceptible du c6te externe, de 
meme que I'exlstence de la cavite obturee par la cire. 

is [0013] L'adhesiondelacire sur lafeulllede cuir et sur 
le reste du couvercle permet en outre, de garanlir 
qu'aucune particuie de cire ne se detachera du couver- 
cle lors de I'ouverture de celul-ci. 
[0014] Selon d'autres caracteristiques pr6f6r6es, le 

20 couvercle selon I'lnvenllon comporte en outre une gar- 
niture en matiere relatlvement souple qui est disposes 
entre ledit corps et ladite feuille de cuir 
[0015] Une telle garniture assure une certaine sou- 
plesse a I'enfoncement et done un confort certain au 

25 toucher (le corps est dans une matiere dure), particulie- 
rement appreciable si le couvercle fait partie du volant 
d'un vehicule, qui est en contact regulier avec les mains 
de I'utilisateur. 

[0016] De preference, ledit corps et ladite garniture 
30 sont chacun en matiere plastique mouiee et sont asso- 
cies I'un k i'autre par bi-injection tandis que ladite feuille 
de cuir est coliee sur ladite garniture. 
[0017] Le couvercle peut ainsi etre fabrique de fa^on 
simple et commode, tout en ayant un comportement 
35 particulierement fiable brs de I'ouverture, notamment 
lorsque, comme dans les couvercles bi-matieres con- 
nus, le corps et la garniture sont en matiere eiastome- 
riques respectives qui sont miscibles et qui adherent 
I'une k I'autre lors du moulage, avec la matiere de la 
40 garniture (matiere de la deuxieme injectbn) qui a une 
resistance k la dechirure tres faible, de meme que la 
feuille de cuird partir du moment oil celle-ci est pourvue 
d'une amorce de dechirement, la parfaite adhesion de 
la garniture sur le corps et la parfaite adhesion de la 
feuille de cuir sur la garniture associees a la relative du- 
rete du corps, ayant pour effet que le dechirement de 
celul-ci se prolonge directement par le dechirement de 
la garniture el de la feuille de cuir 
[0018] De preference, ladite cavite d'amorce de de- 
50 chirement comporte une portion venue de moulage qui 
s'ouvre du cole Interne et une perforation qui va de ladite 
portion venue de moulage jusqu'au cote externe. 
[0019] Ces caracteristiques permettent de disposer 
d'une fafon simple et commode d'une cavite qui presen- 
ts te les caracteristiques geometriques approprlees pour 
amercer le dechirement dans les meilleures conditions, 
aussi bien dans le corps en matiere relatlvement dure 
(caracteristiques geometriques obtenues par moulage), 
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que dans la garniture (caracteristiques g6om61riques 
obtenues par moulage et/ou par perforation) et dans la 
feuille de cuir (caracteristiques g6oni6triques obtenues 

par perforation). 

[0020] De preference, ladite portion venue de moula- 
ge est menag6e dans toute r^paisseur du corps et dans 
une partiede I'Spaisseurde la garniture tandis que ladite 
perforation traverse le restant de I'^paisseur de la gar- 
niture et la feuille de cuir 

[0021] De preference, ladite garniture prdsente une 
epaisseur de I'ordre de 2 mm. 
[0022] Cat ordre de grandeur convient particuliere- 
ment bien pour avoirs lafoisde bonnes caracteristiques 
de toucher et de dechirement. 
[0023] De preference, ladite garniture presente une 
durete de I'ordre de 20 shore A. 
[0024] La garniture est ainsi un peu plus souple que 
dans les couvercles bi-matieres connus, ce supplement 
de souplesse offrant en combinaison avec la feuille de 
cuir d'excellentes caracteristiques de toucher. 
[0025] De preference, ladite feuille de cuir presente 
une epaisseur de I'ordre de 0,6 a 0,7 mm. 
[0026] Avec cette epaisseur, sensiblement moins im- 
portante qu'une feuille de cuir standard dans I'equipe- 
ment des vehicules, on obtient d'excellentes caracteris- 
tiques de dechirement. 

[0027] L'invention vise egalement, selon un deuxie- 
me aspect, un volant de direction pour vehicule auto- 
mobile comportant un module airbag, caracterise en ce 
qu'il comporte, pour ledit module, un couvercle tel qu'ex- 
pose ci-dessus. 

[0028] L'invention vise egalement, sous un troisieme 
aspect, un procede d'obtention d'un couvercle de mo- 
dule airbag, caracterise en ce qu'il comporte, pour que 
ledit couvercle soit conforme aux caracteristiques expo- 
sees ci-dessus : 

I'operation de mouler dans une matiere plastique 
relativement dure un corps presentant d'un premier 
cote une rainure de guidage de dechirement ainsi 
qu'une portion de cavite d'amorce de dechirement 
au centre de ladite rainure ; 
I'operation de surmouler sur un deuxieme cote dudit 
corps, oppose au premier cote, une garniture en 
matifere plastique et relativement molle ; 
I'operation de coller sur ladite garniture, k I'oppose 
dudlt corps, une feuille de cuir ; et 
I'operation de perforer la matiere se trouvant entre 
ladite portion de cavite et le cote exteme de ladite 
feuille de cuir, pour completer ladite cavite d'amorce 
de dechirement. 

[0029] Selon des caracteristiques preterees du pro- 
cede, notamment pour les raisons exposees dans ce 
qui precede : 

on realise ladite operation de perforer avec un outil 
pointu ; et eventuellement 



- on fait penetrer ledit outil depuis le c6te inteme dans 
la portion de cavite venue de moulage jusqu'ft cre- 
ver la surface du cote externe ; et/ou eventuelle- 
ment 

5 - le procede comporte en outre I'operation de couler 
une goutte de cire dans ladite cavite pour I'obturer 
au moins du c6t6 externe ; et eventuellement 

- le procede comporte en outre I'operation d'essuyer 
la goutte de cire du c6t6 externe, avant solidifica- 

10 tion. 

[0030] Selon d'autres caracteristiques preferees, 
pour ces merries raisons : 

IS . ['operation de mouler le corps comporte I'injection 
de ladite matiere relativement dure dans un moule 
comportant un demi-moule inf6rieur et un demi- 
moule superieur, le demi-moule inferieur compor- 
tant pourfomner ladite portion de cavite, une pointe 

20 iraversanl le plan de joint, un logement de reception 
de ladite pointe etant prevu dans le demi-moule su- 
perieur, et 

I'operation de surmouler comporte les sous-opera- 
tions de changer le demi-moule superieur pour un 
2S autre demi-moule superieur adapte, en cooperation 
avec le demi-moule inferieur, k I'obtention, dans la- 
dite matiere relativement molle, de ladite garniture, 
ladite pointe ne traversant pas le plan de joint. 

30 [0031] L'expose de l'invention sera maintenant pour- 
suivi par la description d'exemples de realisation, don- 
nee ci-apres a litre illustratif et non limitatif, en reference 
aux dessins annexes. Sur ceux-ci : 

35 . la figure 1 est une vue en plan d'un volant de direc- 
tion d'un vehicule conforme a l'invention ; 
la figure 2 est une vue en eievation-coupe du cou- 
vercle du module airbag que comporte ce volant, 
prise selon le plan repere par 11-11 sur la figure 1 , la 

40 portion centrale du couvercle etant egalement mon- 
tree en agrandissement ; 

- les figures 3 et 4 sont des vues similaires montrant 
le couvercle respectivement avant et pendant I'ope- 
ration de perforation finale de la cavite d'amorce de 

45 dechirement ; et 

la figure 5 est une vue similaire k la figure 1 , mon- 
trant une variante de la forme de la rainure de de- 
chirement du couvercle. 

so [0032] Le volant de direction 1 illustre sur la figure 1 
comporte une jante 2 reliee, par quatre courtes bran- 
ches 3, a un moyeu central 4 muni d'un module airbag 
coiffe par un couvercle 5, la jante 2 et les branches 3 
etant gainees par un rovetement en cuir dont les bords 

55 sont reunis de la fa^on habituelle par une couture (non 
representee), le revetement etant ici en trois morceaux, 
respectivement pour la partie superieure de la jante 4. 
pour sa moitie et les deux branches srtuees d droite, ain- 



5 

si que pour sa moiti6 et les deux branches situees a gau- 
che. 

[0033] Le couvercle 5 presente un aspect similaire a 
la jante 2 et aux branches 3, grace a une feuille de cuir 
6 (figure 2) que comporte ce couvercle du cote externe, 
la feuille 6 etant collee sur une garniture 7 en matiere 
plastique relativement souple qui recouvre elle-meme 
un corps 8 en matiere plastique relativement dure. 
[0034] Le corps 8 a une forme generate de cuvette 
inversee et presente, en saillie du cote interne, des 
pieds 9 (non representes sur la figure 1) servant a sa 
fixation sur I'armature du volant 1 , et presente egale- 
ment, toujours du cote interne, une rainure 1 0 de guida- 
ge de dechirement, ici en forme de H (voir figure 1), et 
presente enfin une cavite 11 d'amorcede dechirement 
(non representee sur la figure 1), cette cavit§ etant si- 
tuee au centre de la rainure 10. 
[0035] La cavite 11 s'etend sur toute I'epaisseur du 
couvercle 5, c'est-^-dlre depuis le c6t6 interne jusqu'au 
cole externe. Elle comporte deux portions 12 el 13 de 
geomeliies differentes, la portion 1 2 s'ouvrant k une ex- 
tremile sur le cote interne et se raccordant a I'autre ex- 
. tremile a la portion 1 3, la portion 1 2 se r6tr6clssant entre 
le cole interne et le raccord avec la portion 1 3, cette der- 
nicrc. qui s'otend de la portion 1 2 jusqu'au cotS externe, 
gardant sensiblement la meme section de la portion 1 2 
jusqu'au cote externe. 

[0036] De ce cotS, la portion 13 est obtur^e par un 
bouchon 14, Ici en cire, dont la surface externe est a 
fleur de celle de la feuille de cuir 6. 
[0037] On notera que la figure 2 montre le couvercle 
5 de fagon Ires schematique, sans respecter les propor- 
tions. 

[0038] Ainsi, alors que le corps 9 presente une epais- 
seur generale a peu pres egale a I'epaisseur de la gar- 
niture 7, ici de I'ordre de 2 mm, la feuille de cuir 6 est 
beaucoup plus fine, son epaisseur etant ici de I'ordre de 
0,6 a 0,7 mm, et de meme la portion 13 de la cavite 11 
est beaucoup plus fine, cette portion etant (ormee, com- 
me on le verra ci-apres, par perforation. 
[0039] La finesse de cette perforation alliee h la pre- 
sence du bouchon 14 rendent tres discrete la cavite 14 
du cote externe, cette discretion etant renforcee par le 
fait que la cire 14 est coloree dans la meme teinte que 
la surface externe de la feuille 6 et par le fait que la sur- 
face externe du bouchon 14 et celle de la feuille 6 sont 
a fleur I'une de I'autre. 

[O040] On va maintenanl expliquer comment s'ouvre 
le couvercle 5 lors du gonflement du sac du module air- 
bag. 

[0041] Lorsqu'un tel gonflement se produit, le sac 
exerce une certaine pression sur le cote interne du cou- 
vercle 5, qui est f ermement retenu a I'armaturG du volant 
1 par les pattes de fixation 9, I'effort exerce par le sac 
sur le couvercle 5 ayant pour effet que le corps 8, qui 
est relativement dur, commence a se rompre a partir de 
la cavite 11, la rupture se poursuivant ensuite progres- 
slvement le long de la rainure 10. 
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[0042] Du fait que la garniture 7 adhere parfaitement 
sur le corps 8 et que la feuille 6 adhere parfaitement sur 
la garniture 7, allie au fait que la feuille 6 peut facilement 
se dechirer a partir de la portion 13 de la cavite 11 et 

s que la garniture 7 peut elle aussi se dechirer facilement, 
le dechirement progressif du corps 8 se prolonge direc- 
tement par le dechirement de la garniture 7 et de la 
feuille 6, le couvercle 5 se dechirant ainsi sur toute son 
epaisseursuivant le dessinde la rainure 10, cequi llbere 

10 deux volets qui s'ouvrent a I'oppose I'un de I'autre pour 
laisser passer le sac en cours de gonflement. 
[0043] On notera que, dU fait de la parfaite adhesion 
de la feuille 6 sur la garniture 7 et de la garniture 7 sur 
le corps 8, ainsi que de la parfaite adhesion du bouchon 

IS 14 sur la feuille de cuir 6, voire sur la gamlture 7 et sur 
le corps 8, aucune particule du couvercle 5 ne se ddta- 
che au cours de cette ouverture, malgr6 la rapidite du 
gonflement du sac. 

[0044] On va maintenanl expliquer, k I'appui des figu- 
re res 3 et 4, comment I'on precede k la fabrication du cou- 
vercle 5. 

[0045] D'une fagon generale, le corps 8 et la garniture 
7 sont chacun en matiere plastique moul6e et sont as- 
socies I'un a I'autre par bi-injection tandis que la feuille 
2S de cuir 6 est collee sur la garniture 7. 

[0046] Le corps 8 est mould par injection d'une ma- 
tidre plastique relativement dure dans un moule com- 
portant un demi-moule infdrieur et un demi-moule supd- 
rieur, avec le demi-moule infdrieur qui comporte, pour 
30 former la portion 12 de la cavite 11, une pointe qui tra- 
verse le plan de joint, un logement de reception de cette 
pointe etant prevue dans le demi-moule superieur 
[0047] Une fois le corps 8 moule, on surmoule la gar- 
niture 7 sur le corps 8, en changeant le demi-moule su- 
ss perieur pour un autre demi-moule superieur adapte, en 
cooperation avec le demi-moule inferieur dans lequel 
reste le corps 8, a I'obtention de la garniture 7, par in- 
jection d'une matiere plastique relativement souple mis- 
cible avec la matiere relativement dure avec laquelle a 
40 ete forme le corps 8, de sorte que la garniture 7 et le 
corps 8 adherent parfaitement I'un a I'autre. 
[0048] Dans I'ensemble forme par le demi-moule in- 
ferieur et le deuxieme demi-moule superieur, le plan de 
joint se trouve au-dessus de la pointe du demi-moule 
4S inferieur, de sorte que I'on obtient finalement un ensem- 
ble qui comporte, au centre de la rainure 10, une cavite 
11 ' (figure 3) qui converge, k partir du c6t6 interne, jus- 
qu'a un fond se trouvant a peu pres a mi-epaisseur de 
la garniture 7. 

so [0049] On precede ensuite au collage de la feuille de 
cuir 6 sur la garniture 7, ce qui permet d'obtenir I'ensem- 
ble 5' montre sur la figure 3. 

[0050] On notera que la duretd de la garniture 7 et 
I'epaisseur ainsi que le nerf de la feuille de cuir 6 sont 
ss choisis pour offrir apr^s collage une souplesse k I'en- 
foncement rendant le toucher du couvercle 5 
confortable ; la garniture 7 ayant ici une duretd de I'ordre 
de 20 shore A, c'est-^-dire une souplesse plus impor- 
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tante que les couvercles bi-injection conventionnels 
dont (a gamilure n'est pas recouverte d'une feuille da 
cuir. 

[0051] Une lois I'ensemble 5' realise, on precede en- 
suite, comme montre sur la figure 4, a la perforation de 
la partie du couvercle se trouvant enire le fond de la 
cavite 11" et le cote externe, grace a une petite presse 
comportani un verin 15 et un outil pointu 16 commande 
par le v6rin 15, en faisant p6netrer ce dernier, place du 
c6t6 interne, dans la cavite 1 1 ' jusqu'S avoir entierement 
perfor§ I'ensemble 5' entre le fond de la cavitd 11 ' et le 
cdt6 externe, ainsi que montre sur la figure 3 : ce qui 
reste de la cavite 11' forrrie la portion 12 de la cavM 11 
tandis que la portion 1 3 est formde par la fine perforation 
resultant de Taction de I'outil 16. 
[0052] On realise ensuite le bouchon 14, en yersant 
une goutte de cire liquide dans la cavite 11 puis en es- 
suyant du cdte externe, avant solidification, la cire ex- 
c^dentaire. 

[0053] Le volant 101 montr6 sur la figure 5 est simi- 
lalre au volant 1, si ce n'est que la rainure 10 est rem- 
placee par une rainure 110 en forme de U plutot qu'en 
forme de H. 

[0054] Dans une variante non representee, utilisable 
lorsqu'il n'est pas necessaire d'avoir une souplesse a 
I'enfoncement, le couvercle ne comporte pas de garni- 
ture, la feuille de cuir §tant coll6e directement sur le 
corps en matiere relativement dure. 
[0055] Dans d'autres varianles non representees, le 
couvercle ne sert pas a un module airbag de volant, 
mais a un module airbag passagerou & un module air- 
bag lateral. 

[0056] De nombreuses autres variantes sont possi- 
bles en fonction des circonstances, et on rappelle a cet 
egard que I'invention ne se limitepas aux examples de- 
crits et representes. 



Revendications 

1. Couvercle pour un module airbag, comportant un 
corps.(8) en matifere relativement dure avec une rai- 
nure (10 ; 110) de guidage de dSchirement mena- 
gee du c6t6 interne et avec, au centre de ladite rai- 
nure (10; 110), une cavite (11) d'amorce de 
dechirement ; caracterlse en ce que ledit couvercle 
comporte en outre une feuille de cuir (6) du c6t6 , 
externe el en ce que ladile cavite (11 ) d'amorce de • 
dechirement s'etend sur toute I'epaisseur du cou- 
vercle (5), y compris dans la feuille de cuir. 

2. Couvercle selon la revendication 1 , caract^rise en 
ce que la cavite (11) d'amorce de decliirement est 
formee au niveau de ladite feuille de cuir (6) par une 
fine perforation (13). 

3. Couvercle selon I'une quelconque des revendica- 
tions 1 ou 2, caracteris6 en ce que ladite cavite (11) 



d'amorce de dechirement est remplie au moins par- 
tiellement par de la cire (1 4) qui I'obture du cdte ex- 
terne. 

5 4. Couvercle selon I'une quelconque des revendica- 
tions 1 a 3, caracterlse en ce qu'il comporte en outre 
une garniture (7) en matiere relativement scuple qui 
est disposec entre ledit corps (8) et ladite feuille de 
cuir (6). 

10 

5. Couvercle selon la revendication 4, caracterlse en 
ce que ledit corps (8) et ladite garniture (7) sont cha- 
cun en matiere plastique mouiee et sont associes 
I'un k I'autre par bi-injection tandis que ladite feuille 

IS de cuir (6) est coll6e sur ladite garniture (7). 

6. Couvercle selon la revendication 5, caracterlse en 
ce que ladite cavite (11 ) d'amorce de dechirement 
comporte une portion (12) venue de moulage qui 

20 s'ouvre du cdte interne et une perforation (1 3) qui 
va de ladite portion (12) venue de moulage jusqu'au 
cote externe. 

7. Couvercle selon la revendication 6, caracterlse en 
2S ce que ladite portion (1 2) venue de moulage est me- 

nagee dans toute I'epaisseur du corps (8) et dans 
une partie de I'epaisseur de la garniture (7) tandis 
que ladite perforation traverse le restant de I'epais- 
seur de la garniture (7) et la feuille de cuir (6). 

30 

8. Couvercle selon I'une quelconque des revendica- 
tions 4 a 7, caracterlse en ce que ladite garniture 
(7) presente une epaisseur de I'ordre de 2 mm. 

35 9. Couvercle selon I'une quelconque des revendica- 
tions 4 a 8, caracterlse en ce que ladite garniture 
(7) presente une durete de I'ordre de 20 shore A. 

10. Couvercle selon I'une quelconque des revendica- 
40 tions 1 ^ 9, caracterlse en ce que ladite feuille de 

cuir (6) presente une epaisseur de I'ordre de 0,6 h 
0,7 mm. 

11. Volant de direction pour vehicule automobile com- 
45 portant un module airbag, caracterlse en ce qu'il 

comporte pour ledit module un couvercle (5) selon 
I'une quelconque des revendications 1 d 1 0. 

12. Precede d'obtention d'un couvercle de module air- 
50 bag, caracterlse en ce qu'il comporte, pour que ledit 

couvercle (5) soit conforme a I'une quelconque des 
revendications i a 1 0 : 

reparation de mouler dans une matiere plasti- 
55 que relativement dure un corps (S) presentant 

d'un premier cdte une rainure (10 ; 110) de gui- 
dage de dechirement ainsi qu'une portion (11') 
de cavite d'amorce de dechirement au centre 
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de ladite rainure (10: 110) ; 
ropdration de surmouler sur un deuxieme cote 
dudit corps (8), oppose au premier cote, une 
garniture (7) en matiere plastique at relative- 
ment molle ; 5 
I'operation de coiier sur ladite garniture (7), a 
I'oppose dudit corps (8), une f euille de cuir (6) ; 
at 

Toperation de perlorer la matiere se trouvant 
entre ladite portion (11 ') de cavite et le cote ex- 'O 
temede laditefeuilledecuir(6), pourcompteter 
ladite cavity d'amorce de ddchirement. 

13. Procede selon la revendication 12, caract6rise en 

ce qu'on realise ladite op6ration de perforer avec '5 
un outil pointu (16). 

14. Procede selon la revendication 13, caracterlse en 
ce qu'on fait p6n6trer ledit outil depuis le c6t6 inter- 
ne dans la portion (11 ') de cavlt6 venue de moulage zo 
jusqu'a crever la surface du cote externe. 

1 5. Procede selon I'une quelconque des revendications 
12 a 14, caracterise en ce qu'il comporte en outre 
I'operation de couler une goutte de aire (14) dans 2S 
ladite cavite (11 ) pour I'obturer au moins du c6t6 
externe. 

16. Proc6de selon la revendication 15, caracterise en 

ce qu'il comporte en outre rop6ration d'essuyer la 30 
goutte de cire (14) du cote externe. avant solidifica- 
tion. 

17. Proced6 selon I'une quelconque des revendications 

12 a 14, caracterise en ce que : 35 

{'operation de mouler le corps (8) comporte ['in- 
jection de ladite matiere relativement dure dans 
un moule comportant un deml-moule inferieur 
et un demi-moule superieur, le demi-moule in- 
ferieur comportant pour former ladite portion 
(11') de cavite, une pointe traversant le plan de 
joint, un logement de reception de ladite pbinte 
etant prevu dans le demi-moule superieur, et 
I'operation de surmouler comporte les sous- 45 
operations de changer le demi-moule superieur 
pour un autre demi-moule sup6rieur adapts, en 
cooperation avec le demi-moule inferieur, a 
I'obtention, dans ladite matiere relativement 
molle, de ladite garniture (7), ladite pointe ne 50 
traversant pas le plan de joint. 
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